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Schweiz

Jtene Jiivcher Jeitumg

Bund warnt vor drohender Unterversorgung

Auch bei Heizol, Benzin und Diesel — nicht nur bei Gas — ist die Versorgungslage angespannt

DAVID VONPLON, CHRISTOPH EISENRING
Die Schweiz steht vor einem ungewissen
‘Winter. Weil Russland die Belieferung
immer stirker drosselt, geht die Furcht
um, dass das Gas knapp werden konnte.
Fiir etwas Entlastung sorgt dabei, dass
viele Schweizer Industriebetriebe iiber
sogenannte Zweitstoffanlagen verfiigen.
Sie konnen im Notfall von Erdgas auf
Heizol umstellen. Der Bundesrat hat
deshalb Ende Juni die Industrie vorsorg-
lich dazu aufgerufen, ihre Heizoltanks
trotz den hohen Preisen aufzufiillen.
Doch nun zeigt sich, dass bei Heizol
und anderen Minerallprodukten eben-
falls Versorgungsprobleme auftreten
konnten —wenn auch aus anderen Griin-
den als beim Gas. Die Versorgung der
Schweiz mit Mineraldlprodukten habe
sich verschlechtert und sei gegenwér-
tig nur noch «knapp gesichert», heisst es
in einem Lagebericht des Bundesamtes
fiir wirtschaftliche Landesversorgung
(BWL), der am Mittwoch veroffentlicht
wurde. Laut dem Bericht ist die Situation
angespannt: Finde keine Verbesserung
statt, drohe innert Kiirze eine Unterver-
sorgung mit Mineraldlprodukten.

Pflichtlager fiir den Notfall

Allerdings wiirde eine Unterversorgung
nicht unweigerlich dazu fiihren, dass das
Heizol und Treibstoffe rationiert wer-
den miissten: Im Unterschied zum Gas
verfiigt die Schweiz iiber Pflichtlager,
die den Bedarf an Heizol, Benzin und
Diesel fiir viereinhalb Monate decken,
jenen an Kerosin fiir drei Monate. Diese
Lager miissten bei einer Zuspitzung der
Versorgungslage durch den Bund freige-
geben werden.

Roland Bilang, Chef von Avenergy,
dem Verband der Treib- und Brennstoff-
importeure, bestitigt auf Anfrage, dass es
aufgrund einer Kombination verschie-
dener Faktoren gegenwirtig Probleme
beim Nachschub mit Mineralolproduk-
ten gebe. Er betont jedoch, dass die Ver-
fiigbarkeit von Heizol, Benzin und Die-
sel nicht gefihrdet sei. «Es ist in der
Vergangenheit immer mal wieder vor-
gekommen, dass voriibergehend nicht
genug Mineralolprodukte in die Schweiz

In der Schweiz gibt es keine Erdgaslager. Deshalb wird das Pflichtlager fiir Gas in Heizél gehalten.

transportiert werden konnten und die
Pflichtlager angezapft werden mussten.»

Letztmals musste der Bund gros-
sere Mengen an Treibstoffen im Som-
mer 2018 freigeben. Damals fiihrte der
Rhein iiber lingere Zeit wenig Wasser,
eine Explosion in einer siiddeutschen
Raffinerie beeintrichtigte den Import
von Benzin und Diesel weiter.

Die gegenwirtigen Versorgungspro-
bleme beim Ol gehen laut dem BWL
auf eine Verkettung verschiedener Ur-
sachen zuriick: Erstens kommt der-
zeit nur ein Teil der Mineral6ltrans-
porte iiber die Schiene an. Vor allem
in Deutschland, aber auch in den Be-
nelux-Staaten hat sich die Situation in
der letzten Woche massiv verschlech-
tert. «Bis zu 80 Prozent der Ziige tref-

fen gegenwiirtig verspitet oder gar nicht
ein», heisst es im Bericht.

Als Ursache fiir die Stérungen nennt
der Bericht personelle Engpisse, aber
auch Bauarbeiten am Bahnnetz. Was
die Probleme akzentuiert: Haufig zieht
eine Verzogerung beim Transport eine
Kettenreaktion nach sich. So konnen
auch die nachfolgenden Lieferungen
nicht rechtzeitig verladen werden, da die
Bahnkesselwagen blockiert sind.

Zweiter Grund fiir die angespannte
Situation beim Mineraldl sind die nied-
rigen Pegelstinde. Schiffsraum sei zwar
erhiiltlich, heisst es im Bericht. Doch
konnten die Tanker beim gegenwirtigen
Wasserstand nur mit einer Ladung von
45 Prozent verkehren. Angesichts des
trockenen und heissen Wetters geht das
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BWL davon aus, dass der Rheinpegel
in den kommenden Tagen und Wochen
weiter fallen wird.

Die Behorden beschrinken sich der-
zeit darauf, die Versorgungslage bei den
Mineralolprodukten zu iiberwachen.
Ein Eingriff erfolgt erst, wenn die Ver-
sorgung mit lebenswichtigen Giitern wie
Heizol und Benzin nicht mehr durch die
Wirtschaft sichergestellt werden kann —
50 weit ist es aber noch nicht. «Wir ste-
hen in engem Kontakt mit der Bran-
che, damit wir notigenfalls zum richti-
gen Zeitpunkt eingreifen konnen», sagt
der BLW-Sprecher Thomas Griinwald.

Frank Furrer, Generalsekretir des
Verbands der verladenden Wirtschaft
(VAP), verweist ebenfalls auf die vielen
Baustellen auf dem deutschen Bahnnetz.

Die Baustellen auf den Hauptachsen und
Nebenstrecken sowie international zwi-
schen den nationalen Netzbetreibern
wiirden oft schlecht koordiniert, zuwei-
len finden die Arbeiten parallel statt
oder ganz kurz nacheinander.

Dazu kommt, dass solche Arbeiten
meist in der Nacht ausgefiihrt werden,
wenn keine Personenziige fahren. Damit
ist aber der Giiterverkehr in die Schweiz
besonders von Unterbrechungen betrof-
fen, da er regelmaissig in der Nacht statt-
findet. Die Netziiberlastung in Deutsch-
land fiihre auch dazu, dass zwar zuwei-
len ein Lokfiihrer verfiigbar sei, dann
aber der Zug fehle, erklért Furrer. Ver-
spiatungen von zwei Tagen in internatio-
nalen Verkehren seien keine Seltenheit.

Baustellenchaos bei der DB

Branchenkenner weisen zudem auf die
Knappheit von Kesselwagen hin. Jetzt,
da die Nachfrage stark angezogen hat,
gibt es zu wenige davon. Zuvor hatten
die Giiterfirmen ihren Bestand iiber
Jahre abgebaut, um Kosten zu sparen.
Mit Lastwagen kann man die Giiterziige
nicht ersetzen, es gibt die notige Menge
an Camions einfach nicht.

Nicht die Verfiigbarkeit von Erdol
ist also das Hauptproblem, sondern die
mangelnden Transportkapazititen. Die
Schweiz hat in Cressier eine Raffine-
rie, die tiber eine Pipeline mit Rohol
aus Marseille versorgt wird. Hier gibt es
keinerlei Nachschubprobleme. Cressier
decktetwa 27 Prozent des Schweizer Be-
darfs an Mineraldlprodukten.

Laut dem Branchenverband Swiss-
mem sind die Mitgliedfirmen zwar viel
weniger als friiher auf Heizol angewie-
sen. Der Energieverbrauch werde zu
55 Prozent durch Strom, zu 33 Prozent
durch Gas gedeckt, sagt Jean-Philippe
Kohl, Vizedirektor von Swissmem. Der
Bedarf an Heizol bewege sich im einstel-
ligen Prozentbereich. Allerdings wurden
die Firmen vom Bund angewiesen, ihre
Heizoltanks zu fiillen, um bei Bedarf
vom knappen Erdgas auf Heiz6l wech-
seln zu konnen. Wenn nun Heizol aber
auch wieder knapp werde, frage man
sich langsam, was man denn noch ein-
setzen konne, gibt Kohl zu bedenken.



