Gleissperrung in Deutschland sorgt fiir Nervositit

Schweizer Transportfirmen in Aufruhr: Drohen wegen Bauarbeiten Lieferverzogerungen - so wie schon einmal?

Das erste Wochenende ist iiber-
standen. Aber zwei weitere fol-
gen bis Mitte August, an denen
die Rheintalbahn zwischen Of-
fenburg und Freiburg komplett
fitr den Schienenverkehr ge-
sperrt ist. Grund sind Erneue-
rungen von Gleisen und Wei-
chen zwischen Offenburg und
dem 30 Kilometer siidlich gele-
genen Ort Orschweier. Ende Au-
gust ist dann noch ein zweiwd-
chiger Einspurbetrieb vorgese-
hen.

Wiihrend dies fiir Passagiere
Verzogerungen und Unannehm-
lichkeiten mit Ersatzbussen zur
Folge hat, wird der Giiterschie-
nenverkehr ins Mark getroffen.
Denn Giiterwagen lassen sich
nicht auf Busse umladen. Und
Alternativstrecken sind wenig

geeignet.

Bise Erinnerungen an
das «Rastatt-Desaster»

Diese Situation auf dem wich-
tigsten Korridor zwischen den
Nordseehifen und Italien via
Schweiz sorgt fiir Arger. «Unko-
ordinierte Gleissperrungen auf
der Rheintalbahn gefiahrden
die Versorgungssicherheit der
Schweiz», sagt Frank Furrer
vom Verband der verladenden
Wirtschaft mit Sitz in Ziirich. Ins
gleiche Horn stosst Irmtrant
Tonndorf, Sprecherin der Trans-
portfirma Hupac aus Chiasso TI:
«Am ersten Wochenende konn-
ten wir 10 Prozent der geplanten
Ziige nicht fahren, doch der vor-
gesehene Einspurbetrieb macht

uns besonders Bauchweh - das
bedeutet 50 Prozent weniger
Kapazitit.» Dazu kommt auch
noch eine einwichige Sperrung
des Brenners Anfang August,
was diese Route als Alternative
ausschliesst.

Die Situation ldsst Erinne-
rungen an die siebenwidchige
Vollsperrung der Rheintalbahn

r 2017 zu einem Cargo-Chaos.

ab Mitte August 2017 aufkom-
men, die als «Rastatt-Desaster»
in die Geschichte einging. Bei
Arbeiten an einem neuen Tun-
nel hatte die Bestandsstrecke
bei Rastatt nachgegeben; die to-
tale Sperrung war unausweich-
lich, ein Chaos im Schienengii-
terverkehr die Folge. Eine Bran-
chenstudie ermittelte fiir die
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Schienenlogistik Wertschip-
fungsverluste von rund 2 Milliar-
den Euro. Vor allem: Der Unter-
bruch erschiitterte das Vertrau-
enin den umweltfreundlicheren
Schienentransport und stiirkte
den Transport mit Camions.
Der Fall Rastatt loste zwar
eine Debatte zur Logistik auf der
Schiene aus, «doch in der Sub-

stanz hat sich fiir den Schienen-
giiterverkehr nicht viel verbes-
sert», meint Hupac-Sprecherin
Tonndorf. Sie bedauert insbe-
sondere, dass der damaligen
Forderung nach einer Koordina-
tion der Baustellen nicht nach-
gekommen wurde.

Jetzt soll der Bundesrat
aktivwerden

Es richt sich, dass der viergleisi-
ge Ausbau der Rheintalstrecke
in Deutschland nur mit erhebli-
chen Verzigerungen umgesetzt
wird. Der Vertrag von Lugano,
der vor 25 Jahren unterzeichnet
wurde, um die Zulaufstrecken
im Norden zur Neuen Alpen-
transversalen (Neat) zu garan-
tieren, ist Makulatur geblieben.
Inzwischen ist von einer Fertig-
stellung im Jahr 2040 die Rede.

So lange will die verladende
Wirtschaft nicht warten: Sie for-
dert daher, die linksrheinische
Bahnstrecke zwischen Mann-
heim und Strassburg mit An-
schluss nach Basel auszubauen
und auch die Verbindung von
Antwerpen nach Strassburg.
«Die Strecke im Elsass muss un-
bedingt ertiichtigt werdens», be-
tont Irmtraut Tonndorf,

Unterstiitzung fiir diese For-
derung kommt inzwischen vom
Schweizer Parlament. Die bei-
den Kammern nahmen zuletzt
eine Motion an, die den Bundes-
rat beauftragt, die politische In-
itiative zu ergreifen.

Gerhard Lob, Bellinzona




